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REGLAMENTO TECNICO DE LA CATEGORÍA

TC 2000

AÑO 2004

El presente reglamento tendrá vigencia a partir del 1/1/2004 hasta el 31/12/2004.

I DISPOSICIONES GENERALES 
I.1 
La interpretación del presente Reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva, es decir que sólo se permiten las modificaciones específicamente autorizadas.

De la misma forma, las libertades están restringidas únicamente al elemento liberado. 

Las dudas originadas en el presente Reglamento deberán ser consultadas por escrito a la CDA del ACA, que será la única autoridad de interpretación y aplicación del presente Reglamento.

La CDA analizará ante la homologación de nuevos vehículos necesarias modificaciones reglamentarias para posibilitar la participación de los mismos en la Categoría.

I.2 
Ningún elemento podrá cumplir una función distinta de la específicamente prevista por el fabricante del vehículo en caso de ser un elemento original, o de la función prevista por el presente Reglamento en caso de ser un elemento no original del vehículo declarado.

Se autorizan sin restricción todos aquellos que no tengan influencia en el comportamiento del vehículo, por ejemplo, los accesorios para mejorar la estética o el confort interior del vehículo.

En ningún caso podrán dichos accesorios (ni siquiera indirectamente) aumentar la potencia del motor  o afectar a la dirección, transmisión, frenado, estabilidad o aerodinámica del vehículo.

I.3 
Las canalizaciones de aire permitidas expresamente y sus fijaciones deberán cumplir la única función de dirigir el flujo de aire hacia un determinado lugar. 


Este conjunto (canalizaciones y fijaciones) no deberá cumplir ninguna función estructural, como así también ninguna función aerodinámica aparte de la señalada expresamente. 

I.4 
Todo automóvil, antes de su primera participación en competencias, deberá ser presentado ante la SC Técnica de la CDA del ACA, para su verificación.

I.5 
Se deberán realizar cuatro orificios adyacentes, dos a dos en tapa de cilindros y en el block de manera de poder precintar en puntos diagonales para evitar el cambio de junta y cuatro orificios adyacentes, dos a dos en el cárter y el block de manera de poder precintar en puntos
 diagonales.

I.6 
Sistemas electrónicos: 


I.6.1.Todos los vehículos deberán presentar ante la CDA un plano donde se detalle todo el esquema de conexionado del sistema de encendido, inyección y otros sistemas electrónicos utilizados.



I.6.2 Se prohiben los tableros de instrumentos con capacidad adquisición de datos ni siquiera con el precintado de la interfase de conexión a la computadora. 


Los concurrentes deberán solicitar la homologación ante la CDA presentando  manuales y documentación oficial del fabricante que certifique que el tablero y su configuración (módulos, cableado, etc.) a homologar no tiene la capacidad de adquirir datos.

I.7 
Sistemas de control electrónico de ciclo cerrado: Prohibido

I.8 
Telemetría: Prohibida

I.9 
Sistema de adquisición de datos : Está prohibida su utilización.
I.10 
Distancia del suelo: Libre.

I.11
Distancia entre ejes: La distancia entre ejes será 2610 mm + 0 / - 60 mm. Se autorizan las modificaciones necesarias en la carrocería llegar a dicha distancia, pero la cara frontal del zócalo en el tren trasero debe quedar inalterable. 

I.12
A los efectos de homologar la tapa de cilindros y/o block de cilindros el fabricante/importador deberá presentar ante la CDA lo siguiente:

· Una tapa de cilindros y block del modelo a homologar con su correspondiente certificado de originalidad de la empresa productora/importadora del vehículo.

· Planos de tapa y/o block de cilindros con su certificado de originalidad de la empresa productora/importadora del vehículo.

1) DEFINICIONES
Compartimiento motor: Volumen definido por la primera estructura envolvente alrededor del motor. La estructura envolvente es parte del compartimiento motor. 

El torpedo separa el compartimiento motor del compartimiento de pasajeros.

Componentes mecánicos: Todos aquellos accesorios para la propulsión, suspensión, dirección y frenado así como todos los accesorios, móviles o no, necesarios para su normal funcionamiento.

Influencia aerodinámica: Todos los elementos del vehículo que tenga influencia en su rendimiento aerodinámico deberán estar rígidos y completamente fijados a la carrocería / chasis (rígidamente significa sin ningún grado de libertad)

           Eje delantero/trasero: Eje definido por la unión de los centros de los cubos de las ruedas de cada tren (delantero o trasero).

Cilindrada: Volumen engendrado en él (o en los) cilindro por el desplazamiento ascendente o descendente del (o de los) pistón(es). Para todos los cálculos referentes a la cilindrada de los motores, se tomará el número ¶ equivalente a 3,1416. 

Sobrealimentación: Aumento de la masa de mezcla aire‑combustible en la cámara de combustión (con relación a la masa inducida por la presión atmosférica normal, el "Ram ‑ effect" y los efectos dinámicos en los sistemas de admisión y/o escape) por cualquier medio sea cual fuere.

La inyección de carburante a presión no se considera como sobrealimentación 

Block de cilindros: El cárter de cigüeñal y los cilindros. 

Múltiple de admisión: 

a) Pieza que recoge la mezcla aire ‑ combustible a la salida del (de los) carburador(es) y que va hasta los orificios de entrada de la tapa, en el caso de una alimentación de combustible por carburadores.

b) Pieza que recoge el aire a la salida del dispositivo que controla el caudal de aire y que va hasta los orificios de entrada de la tapa, en el caso de alimentación de combustible por inyección.

Múltiple de escape: Capacidad que reagrupe a los gases a la salida de la tapa y que va hasta la primera junta que lo separa del resto del sistema de escape.

Cárter de aceite: Los elementos abulonados por debajo y al block de cilindro, que contienen y controlan el aceite de lubricación del motor. 

           Transmisión de potencia: La unidad de transmisión constituida entre las ruedas y el motor. 

Rueda: El disco y la llanta; por rueda completa se entiende el disco, la llanta y el neumático.

Chasis: Estructura del vehículo sobre el cual se montan los componentes mecánicos y la carrocería, comprendida cualquier pieza solidaria de la citada estructura. 

Carrocería: 

a) Exterior: Todas las partes totalmente suspendidas del vehículo laminadas por corrientes de aire. 

b) Interior: Habitáculo y baúl.

Perímetro del Vehículo visto desde arriba: Según se presenta el coche en línea de salida para la prueba considerada. 

Butaca: Las dos superficies que constituyen el asiento y el respaldo de la butaca.

Respaldo de la butaca: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de una persona normalmente sentada, hacia arriba.

Asiento de la butaca: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de la misma persona, hacia adelante.

Baúl: Todo volumen distinto del habitáculo y del compartimiento motor, situado en el interior de la estructura del vehículo.

Este volumen estará limitado, en longitud, por las estructuras fijas previstas por el constructor y/o por la cara posterior de los asientos traseros en su posición más atrasada y/ o, si fuera posible, reclinados un ángulo máximo de 15° hacia atrás.

Este volumen estará limitado en altura por las estructuras fijas y/o las separaciones móviles previstas por el constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que pasa por el punto más bajo del parabrisas.

Habitáculo: Volumen interior en el que se sitúan el piloto y los pasajeros.

Depósito de combustible: Se considera como depósito todo recipiente conteniendo combustible que sea susceptible de vaciarse por cualquier medio, ya sea hacia el depósito principal o hacia el motor.

 Familia de materiales: Se define en función del principal compuesto de la aleación base de la pieza de serie correspondiente.

Materiales consumibles: Sustancias llevadas a bordo con el propósito de ser consumidas durante la prueba oficial. 

Lubricantes, refrigerantes, fluidos de frenos e hidrodinámicos usados en los autos de carrera se integran en este concepto.

Suspensiones Activas: Cualquier sistema que permita el control de cualquier parte de la suspensión y/o el despeje del vehículo al suelo cuando el vehículo está en movimiento.

Telemetría: Transmisión de datos entre un Vehículo en movimiento y alguien que recibe ésta información.

Sistema de control electrónico de ciclo cerrado (Sistema Activo): Sistema controlado electrónicamente en el cual un valor real (variable controlada) se monitorea en forma continua, la señal de retorno se compara con un valor deseado (variable de referencia) y el sistema de ajusta entonces automáticamente de acuerdo con el resultado.

Bandas decorativas: Toda parte que siga el contorno externo de la carrocería y que tenga menos de 25 mm. de alto.

Señal de acción: Toda señal que provoca una respuesta del vehículo deberá ser activada directa y solamente por el piloto y no por la operación de otros controles que activen un switch.

Señal de la ECU: Toda señal de la ECU para controlar los sistemas del vehículo aparte del motor está prohibido.

Caja de velocidades semiautomática: Es la que cuando el piloto acciona para realizar un cambio de velocidad, toma momentáneamente el control del motor, embrague y/o comando de velocidades a los efectos de permitir que al cambio de velocidad sea realizado.

Libre: Una pieza libre puede ser maquinada y alterada en todo aspecto incluso su material, y también podrá ser reemplazada por una o varias piezas que cumpla/n el mismo propósito, esto implica también que la pieza podrá ser eliminada.

Modificación: Alteración de la construcción (de acuerdo a las dimensiones) y/o del material.

Lubricación a cárter seco: Todo sistema que utilice una bomba para transferir lubricante de una cámara o compartimiento a otro, con la exclusión de la bomba para la lubricación normal de las partes del motor.

2) APROBACION DE LA CDA
Para proceder a la homologación deberá ser un automóvil de turismo, modificado para competir de acuerdo a las prescripciones del presente Reglamento, que de origen cumpla con las condiciones impuestas por el Reglamento de Homologación de la Categoría TC 2000.

3) PESO
3.1 El peso mínimo será de 1050 Kg.

Estos pesos mínimos comprenden al vehículo con el piloto a bordo con su equipamiento de seguridad u otro habilitado para su confort y a la cámara de TV de la transmisión oficial y de la ATC2000.

3.2 En todo momento de la prueba el vehículo deberá cumplir con el peso mínimo. 

En caso de falta de algún elemento del vehículo por accidente, el CD evaluará en cada caso la reposición o consideración de cada elemento faltante.


Las cámaras de TV no oficiales no serán tenidas en cuenta como parte del vehículo  para la verificación del peso mínimo del auto.

3.3  Lastre: 

· Los lastres para alcanzar el peso mínimo del vehículo deberá estar ubicado dentro del habitáculo o baúl.

· Lastre de cámara de TV oficial: En el caso de que un vehículo no tenga montada la cámara de TV oficial designada por ATC 2000 deberá colocar un lastre de 4 Kg. en reemplazo de la misma, el cual deberá estar ubicado en la zona de lastres y estar pintado de color naranja. Este, obligatoriamente formara parte del peso mínimo, independientemente del peso real del vehículo.

· Lastres en general: Los elementos de fijación del lastre son considerados como parte del mismo, en el caso de estar soldados a la carrocería se considerarán como parte del auto a los efectos del peso mínimo.

· La zona de lastres de handicap y lastre de cámara estará ubicada en el piso del  vehículo sobre el lado derecho, el limite hacia atrás lo fija el plano vertical que define el inicio del asiento trasero. Todos los lastres deberán estar fijados a la estructura de seguridad por medio de dos bulones de 10mm de diámetro por cada 10kg. o cuatro bulones de 10mm por cada bloque de 30kg. como mínimo. Para ubicar estos lastres en altura se podrá cortar el piso del vehículo original (dentro de la zona de lastres) y su limite inferior será la parte superior del patín de fenolico. En caso de haber realizado dicho corte en el piso, se deberá volver a cerrar el piso por medio de un cajón de chapa.

· Todos los vehículos que tengan un diámetro de cilindro (en el motor de carrera) inferior a 84mm, podrán optar por:

1. Tener un peso mínimo de 1035kg. con una relación de compresión de 11:1.

2. Tener un peso mínimo de 1050kg. con una relación de compresión de 12:1, y además deberá tener un lastre de 25 kg. (el cual serán descargable según su ubicación en pista).    

4)  MODIFICACIONES PERMITIDAS

4.1
Condiciones generales:
4.1.1
Toda tuerca, bulón o tornillo en cualquier lugar del auto es libre.

4.1.2
Además de las piezas para las cuales el presente artículo establece libertad de modificación, las piezas mecánicas originales necesarias para la propulsión, así como todos los accesorios necesarios para su normal funcionamiento, exceptuando todas las piezas de la dirección o frenos, que hayan sido sometidas a las etapas de fabricación establecidas por el fabricante para la producción en serie, podrán ser objeto de todas las operaciones de puesta a punto mediante técnicas de terminación o raspado, pero no de reemplazo.

En otras palabras, con la condición de que el origen de la pieza de producción en serie pueda establecerse en todo momento, la forma de dicha pieza podrá ser rectificada, equilibrada, ajustada, reducida o modificada mediante operaciones mecánicas. 

Se permiten los tratamientos químicos y térmicos además de los ya señalados. 

4.1.3
 Agregado de materiales y partes: No se permite el agregado de materiales o partes a menos que esté específicamente permitido por un artículo del presente reglamento. Todo material que se retire del vehículo no podrá ser reutilizado.

La restauración de la forma de la carrocería y la geometría del chasis luego de un daño accidental es permitida solamente mediante el uso de paneles o partes originales o por medio del agregado de los materiales necesarios para llevar a cabo las reparaciones (relleno de carrocería, metal de soldaduras, etc.); las otras partes desgastadas o dañadas no se repararán mediante el agregado o la incorporación de materiales a menos que algún artículo del presente reglamento conceda la libertad apropiada para hacerlo.

4.2  Motor

4.2.1  El motor debe ser el homologado por la CDA para la categoría TC 2000. 

La orientación y la dirección del eje del motor original relativas a la carrocería homologada debe conservarse. La dirección de giro del motor es libre.

Están prohibidos los motores de dos tiempos.

El uso de block motor y cilindros de material compuesto, están prohibidos.

Todo sistema que limite las RPM o la potencia artificialmente por debajo del pico de la curva de potencia, será considerado como un control artificial de la potencia y por lo tanto prohibido con la excepción de un limitador de RPM que corte por sobre las 8000 RPM el cual tendrá como único propósito de controlar el motor por debajo del límite aprobado por la CDA. 

Al solo efecto de permitir el cambio de velocidades, está permitido retirar momentáneamente al piloto del control del sistema de propulsión.

4.2.2.
Block motor: Deberá ser de la misma marca que el vehículo homologado y ser homologado según lo especificado en el Art. I.12 

El block no podrá tener más de 4 cilindros. El diámetro y la carrera pueden modificarse para lograr una capacidad máxima de 2000 cm3. El Diámetro debe ser cilíndrico y la carrera, lineal. 

El eje de los cilindros puede moverse pero los mismos deben permanecer paralelos a los originales.

Se permite:

El encamisado o el re-encamisado de los cilindros; el material de los encamisados es libre. 

           El mecanizado de todas las superficies.

Tapas de bancadas de acero u otro material, así como las estructuras de refuerzo de bancadas dentro del block vinculadas a las mismas.

Colocar guías entre block y tapa al solo efecto de hermanar ambas.

La colocación de rejillas en las galerías de aceite, al solo efecto del filtrado de aceite.

Posición del eje del cigüeñal, tolerancia por reparación ( 0,5 mm según el eje de cilindros original.

4.2.3  
Tapas de cilindros: Deberá ser de la misma marca que el vehículo homologado y ser homologada según lo especificado en el Art. I.12 



Se permite el giro de la tapa de cilindros 180° con respecto al block de cilindros, pudiendo  agregar material en el block y tapa al solo efecto de permitir esta nueva ubicación.

La posición y el eje de los cilindros y conductos debe ser conservada, así como el eje y el ángulo de las válvulas. 

Se permite agregar material en los conductos de admisión y escape al solo efecto de reducir la sección.

Pueden variarse las dimensiones de los conductos, pero los centro de los conductos en la cara de asiento del múltiple deben ser los originales, tolerancia ( 2.00 mm. 

La remoción de material está permitido sujeto a las limitaciones del presente reglamento (ver en particular el artículo 4.1.3).

Se permite:
Modificar las cámaras de combustión, mediante mecanizado y/o agregado de material.

Agregar bancadas de árbol de levas y/o reforzar las originales mediante piezas postizas. 

Las tapas de válvulas (cubiertas del balancín) son libres, si esta tapa no tiene otra función que la de cubrir la tapa de cilindros y eventualmente la fijación del motor

Los cojinetes del árbol de leva son libres. 

Modificaciones necesarias para adaptar cojinetes de bancada de mayores o menores dimensiones que las originales.

4.2.4 Relación de compresión: 

4.2.4.1.  Máxima = 11:1 (a excepción de lo previsto en el art. 3.3)

4.2.4.2.  La verificación se efectuará por intermedio del aparato Marca Whistler que posee la CDA, el silbador con su adaptador de bujía una vez colocado en el alojamiento de la bujía deberá estar al ras de la superficie de la cámara de combustión. Ver gráfico N° XI

4.2.4.3.  En el caso de que a criterio de los CT actuantes surgieran dudas en la verificación de la RC con el instrumento Whistler (Silbador), la comprobación definitiva de la RC se realizará de acuerdo al método que se describe a continuación:

4.2.4.3.1. Se utilizará:


· Una bureta certificada de 50 ml.
· Una placa de acrílico con volumen predeterminado a los efectos de cubicar el volumen de pistón que se encuentra por encima del plano del block en su PMS.
· El líquido a utilizar será kerosene.
4.2.4.3.1.  Se permitirá eliminar el carbón depositado con un trapo humedecido con solvente , luego se humedecerán las superficies a cubicar (cabeza de pistón, Placa de acrílico y cámara de combustión en la tapa).
4.2.4.3.2.  El espesor de apoyo del acrílico en el plano del block será de 3 mm.
4.2.4.3.3.  El pistón se colocara en el punto medio entre el PMS y PMI, clocándose luego una delgada película de grasa en las paredes del cilindro a los efectos de que cuando el pistón se coloque en el PMS barra la grasa y se logre un sellado adecuado en la zona de aros evitando así la fuga de líquido a través de los mismos.
4.2.4.3.4.  Se colocará kerosene en la bureta y se enrasará en 0, dejando escurrir un (1) minuto. Una vez apoyado el acrílico (con grasa en la sup. de apoyo) sobre el block con el pistón en PMS se llenará a través del orificio del acrílico y se dejará escurrir un (1) minuto, procediendo luego a medir el Vol. de Pistón (Vp).
4.2.4.3.1.  Se colocará kerosene en la bureta y se enrasará en 0, dejando escurrir un (1) minuto. Una vez apoyado (con grasa en la sup. de apoyo) el acrílico sobre la tapa de cilindros en la cámara de combustión y habiendo colocado grasa entre las válvulas y sus asientos, se llenará a través del orificio del acrílico y se dejará 
                    Escurrir un (1) minuto, procediendo luego a medir el Vol. de cámara (Vc).

4.2.4.3.2.  Se medirá el espesor de junta entre cilindros de los 4 cilindros y se tomará el promedio (Ejp)
4.2.4.3.3.  Con Vp, Vc, Ejp y diámetro de cilindros ((c)se obtiene el volumen de cámara de combustión medido Vccm de la siguiente fórmula:
Vccm = (Vc - Vp)+ (((c)2/4 * ( * Ejp)



4.2.4.3.8. Debiendo resultar Vccm mayor o igual a Vcct (teórico) obtenido de la Fórmula:



Vcct =        Vcil.        



                 RC - 1

Vccm    (   Vcct

4.2.5
Junta de la tapa de cilindros: libre

4.2.6
Pistones: libres, así como también los aros de pistón, pernos y sus mecanismos de fijación.

4.2.7  Bielas, cigüeñal: libres, pero deben estar hechos de materiales ferrosos, es decir, que contengan al menos 80% de hierro (Fe) puro por peso. El uso de materiales no ferrosos para equilibrar el cigüeñal no está permitido.

4.2.8  La marca, las dimensiones y el material de los cojinetes son libres, pero el tipo original debe conservarse como por ej. cojinetes de rulemán o friccionantes, así como su cantidad.

4.2.9  Volante del motor: libre, pero su material deberá ser de alguna aleación de Hierro o Aluminio.

4.2.10  Alimentación de combustible y sistema de inducción: El múltiple de admisión es de libre diseño y material, no pudiendo penetrar en la tapa de cilindros.

Se prohíbe el uso de cualquier sistema de inyección de agua. El uso de cualquier otra sustancia o dispositivo para reducir la temperatura de la mezcla o combustible está prohibido (salvo el radiador de combustible autorizado por el artículo 4.10.3. 

Los conjuntos de filtros de aire y los conductos pueden ser cambiados o modificados. 

No se permite inyectar ningún combustible o aditivo que no sea el especificado en el art. 4.2.24.

           Todo sistema que varíe la geometría (Largo o sección transversal) de los conductos de admisión o escape, del sistema de alimentación o de escape con excepción de las mariposas del acelerador, están prohibidas

El sistema de acelerador deberá ser a mariposa prohibiéndose por ejemplo los sistemas a cortina.

4.2.10.1. Inyección: El sistemas de inyección electrónica de combustible debe ser el homologado ante la CDA.

La localización de los inyectores deberá ser en el cuerpo de mariposas original de la inyección homologada, la cantidad máxima de inyectores es uno por cilindro.

4.2.11
 Arbol/es de leva/s: No presentan restricciones, salvo en cuanto a su posición y cantidad, que deben ser las de la tapa original. La cantidad de cojinetes es libre. 

Las correas, poleas, cadenas son libres, así como su diseño y protección. Por lo tanto es posible reemplazar una correa y sus respectivas poleas de árboles de levas por un sistema de engranajes, cadenas o viceversa.

Sólo en el caso de alesado por reparación, se permite bajar 0,5 mm dichos alojamientos en el plano de los ejes de cilindros.


Están prohibidos todos los sistemas que modulan el reglaje y luz de las válvulas cuando el motor está en movimiento

4.2.12
Válvulas: El material, las dimensiones y la forma de las válvulas no presentan restricciones, pero el sistema de cierre de válvulas deberá ser solamente por medio de resortes helicoidales, los ángulos respectivos de los ejes de las válvulas deben respetarse., platillos, seguros, guías y resortes son libres.

Se permite:
- Agregar suplementos debajo de los resortes. 

- Cambiar los botadores hidráulicos por botadores fijos.

- La modificación del alojamiento de botadores. 

La alzada de la válvula es libre. 

El material de los asientos es libre. 

La cantidad de válvulas no puede ser diferente de la homologada.

4.2.13 Balancines y alzaválvulas: Libres, incluyendo las respectivas relaciones de los brazos de balancín.

4.2.14 Encendido: Se debe utilizar el encendido previsto en el modulo de inyección homologado. En caso de no utilizar el limitador Magneti Marelli LIM 4/D2 utilizado por la categoría, deberá tener el limitador del encendido homologado, fijo a 8300 r.p.m, verificado por la C.D.A.

Este elemento de limitación de R.P.M. debe instalarse de forma tal que se tenga un acceso directo y fácil a él, con el fin de facilitar los procedimientos de inspección y de prueba que tienen que ser realizados por el Comisario Técnico u otro personal aprobado por la CDA. Debe estar ubicado en el tablero. El limitador de R.P.M. debe estar instalado y conectado estrictamente de acuerdo con las instrucciones del fabricante del limitador y con cualquier diagrama de conexión incluido. El limitador se controlará y certificará cuándo y como se considere necesario durante el desarrollo del evento.

El ADVANCE RETURN SLOPE TIME (Pente_Retour) no podrá ser superior a 90 milisegundos.

4.2.14.1 Los limitadores Magneti Marelli Lim4/D2 son de uso obligatorio para todos los participantes del TC2000 serán sorteados por la CDA.


El sistema de adquisición de RPM del motor que posee el Lim4/D2 deberá tener registrado en su memoria todo instante en que el motor se encuentre en funcionamiento en pista a partir del momento que el CT de la CDA le coloque el limitador.  


Es decir que todo intervalo de tiempo en el cual el vehículo se encuentre en pista deberá estar registrado, caso contrario se establecerá la sanción que corresponda.

4.2.14.2 Bujías: 
El número de bujías de encendido no debe modificarse.


El diámetro de bujía será de 14 mm.

                         Su posición deberá ser la original.

4.2.15 Enfriamiento: Sistema de enfriamiento libre. Todos los radiadores deberán ubicarse en el mismo compartimiento que en el modelo de origen (por ej. compartimiento motor), los enfriadores no podrán producir protuberancias sobre la carrocería del auto.

No se podrán usar ningún refrigerante aparte del agua, aire ambiente o aceite. No se permite el spray de agua o cualquier otra sustancia como el hielo seco sobre los enfriadores.

Se permiten los aditivos anticongelantes y anticorrosivos.

4.2.16 Lubricación: Sistema de lubricación libre. Todos los radiadores deberán ubicarse en el mismo compartimiento que en el modelo de origen (por ej. compartimiento motor), los enfriadores no podrán producir protuberancias sobre la carrocería del auto.

          No se podrán usar ningún refrigerante aparte del agua, aire ambiente o aceite. No se permite el spray de agua o cualquier otra sustancia como el hielo seco sobre los enfriadores.

          Si el sistema de lubricación prevee un respiradero abierto, éste deberá estar equipado de tal manera que el aceite soplado fluya dentro de un colector de 3 litros de capacidad mínima. 

4.2.17 Montajes del motor: 

La posición del motor es libre, debiendo estar el cigüeñal por delante de los semiejes. El plano definido por los ejes de los cilindros podrá estar inclinado respecto a la vertical 30° hacia delante o hacia atrás (en el sentido de marcha del auto), siendo el eje de giro un eje paralelo al cigüeñal del motor

Se podrán realizar las modificaciones necesarias en el compartimiento motor para montar el motor, sus auxiliares, sistema de alimentación y escape.

4.2.18 Escape:
           4.2.18.1 El múltiple de escape y los caños son de libre diseño, el espesor mínimo autorizado es de 0,6 mm. Los caños no podrá superar en mas de 100mm la altura el plano que une el borde superior de los zócalos; solo esta altura podrá ser superada en 200mm por delante del parante de las puertas delanteras. Todo el recorrido del escape luego del múltiple, deberá estar dentro de un túnel cerrado hacia el lado del habitáculo y ventilado hacia el exterior (se permite cortar el patin de fenolico al solo efecto de ventilar el caño de escape) .La boca de descarga del sistema de escape deberá estar entre los ejes de las ruedas y dentro del perímetro del vehículo visto en planta (sin considerar los espejos y las ruedas).  Dicha boca de descarga podrá realizarse hacia el piso o el lateral del vehículo. En caso de descargar hacia el piso, esta no podrá estar a mas de 150 mm de zócalo del vehículo; y si descarga hacia el lateral se podrá modificar el pontón en un área de 150 mm x 300 mm., para alojar dicha boca Los gases de escape no deberán ser descargados en dirección a los neumáticos ni estar en la zona de posible derrame de combustible.

4.2.19 Correas impulsoras y poleas para elementos auxiliares: No presentan restricciones en número, colocación y diseño.


4.2.20
Juntas: Libres.

4.2.21 Resortes del motor: Libres, pero deben mantener su principio de funcionamiento original.

4.2.22 Dispositivo de arranque: Debe haber un dispositivo de arranque, su marca y tipo no presentan restricciones; debe ser capaz de arrancar el motor en cualquier momento usando energía almacenada a bordo.

           En los boxes y grilla de largada, está permitido el uso de una fuente externa de energía.

4.2.23 Sobrealimentación: Cualquier sistema de inducción forzada está prohibido. 

Los efectos Ram que están totalmente producidos por el movimiento hacia adelante del vehículo o la regulación de la inducción o por el largo del caño de escape están permitidos.

4.2.24
Combustible: Ver reglamento de Campeonato

4.3 
Transmisión:
4.3.1 Embrague: El embrague y su control no presentan restricciones, con excepción del material que no podrá ser de materiales compuestos.El embrague debe ser activado por el piloto, el funcionamiento automático del embrague no esta autorizado.

4.3.2  Caja de velocidades: Considerando las siguientes reservas, la caja de velocidades es libre.

· Serán marca Hewland modelo HP 2000, Hewland TE type (touring evolution) y ETC, o copia de iguales dimenciones.

· Queda homologa la carcaza de caja de velocidades modelo HP 2000 y TE type en aluminio

· Solo se permite el uso de un autoblocante mecánico de rampas 45 / 80 y  30 / 60, de las cuales la CDA tendrá un juego como patrón de comparación.

· Las velocidades deberán ser seleccionadas por el piloto a través de una vía directa, una cadena de sistemas mecánicos entre la palanca de cambios y la caja de velocidades (los mecanismos electrónicos, hidráulicos o neumáticos no están permitidos). 

· El número máximo de velocidades de marcha adelante es 6. 

· La marcha atrás debe mantenerse y ser capaz de funcionar en todo momento. 

· Se permiten las bombas de aceite y los enfriadores adicionales, pero ningún beneficio aerodinámico debe surgir de ellos. Los conductos de aire y los soportes con los que se monten dichos enfriadores y bombas debajo del auto están permitidos, pero no pueden surgir beneficios aerodinámicos de ellos y el aspecto externo del auto debe permanecer sin cambios; las bombas de aceite, los enfriadores y los conductos no deben proyectarse más allá del perímetro de la carrocería cuando se la mira desde arriba. 

· Los soportes de la caja de velocidades no presentan limitaciones.

· Está autorizado practicar orificios a fin de permitir el pasaje de la palanca de cambios y cambio de relaciones, pero el montaje no debe permitir el paso de gases.

· En caso de usar la palanca de cambios al piso, por cuestiones de seguridad, la vinculación de esta en su parte inferior , deberá ser por medio de un perno de fácil liberación (sin uso de herramientas), que permita en caso de accidente remover la palanca del piso del vehículo. 

4.3.3 Montaje de la tracción final, diferencial y ejes motores:

Sin limitaciones, según el artículo 4.3.2. y el siguiente:

Se deberá utilizar el autoblocante Hewland de rampas y discos convencionales prohibiéndose cualquier regulación externa..

Los sistemas electrónicamente controlados de ciclo cerrado están prohibidos, incluido el control de tracción. 

También están prohibidas las transmisiones constantemente variables (CVT). 

El control de tracción está prohibido y el competidor debe poder demostrar que los censores instalados no permiten este control.

Los diferenciales a control electrónico, hidráulico o neumático están prohibidos. Los diferenciales viscosos son considerados a control hidráulico. Está prohibido el control exterior del diferencial cuando el vehículo está en movimiento.

Esta prohibido la instalación de cualquier sistema que vincule el giro de las ruedas traseras. 

4.4. 
Suspensión: Incluye todas las partes necesarias para controlar las ruedas con excepción de los elementos elásticos (resortes) de suspensión y los amortiguadores.

Los anclajes de suspensión a la carrocería son libres.

Los elementos de suspensión y freno son los provistos por la categoría:

SUSPENSIÓN DELANTERA:

· Parrilla superior.

· Parrilla inferior.

· Portamasas completo.

SUSPENSIONTRASERA:

· Portamasas completo.

· Eje arrastado.

FRENOS:

· Calipers delantero y trasero.
· Disco delantero y trasero.
Se permite retrabajar el diámetro de los bujes separadores propios de las rótulas de las parrillas para poder modificar la alineación, no permitiéndose modificar el diámetro del tornillo de las rótulas.

Los sistemas activos que controlan cualquier parte o característica de la suspensión o dirección no están permitidos, excepto los sistemas de dirección de potencia definidos en el Art. 4.7.

Ningún elemento elástico de suspensión podrá estar dentro del habitáculo. 

4.4.1 Los elementos elásticos (resortes) , amortiguadores y estabilizadores son libres pero deben cumplir con las siguientes restricciones:

4.4.1.1 Barras antirrolido: Las barras estabilizadoras no pueden ser comandadas desde el habitáculo. La cantidad máxima de las barras es de una para cada tren, si están vinculadas a la carrocería deberán tener bieletas rotuladas como vínculo a los elementos de suspensión. 

La función de la barra antirrolido es limitar el balanceo de la carrocería cuando se transita una curva. Se trata de una barra de acero que conecta las suspensiones de dos ruedas del mismo eje, y a su vez van unidas a la carrocería, oponiéndose al par de fuerzas que genera el balanceo mediante su propia deformación mecánica.

4.4.1.2 Amortiguadores: Deberán ser Penske modelos 8100 al 8760, con tres regulaciones, 1 expansión en el vástago y 2 compresión, interior libre.

4.4.1.2.1 La cantidad máxima es de uno por rueda.

4.4.1.2.2 Deberán ser telescópicos.

4.4.1.2.3  Cada amortiguador deberá tener una articulación en cada extremo del mismo. Se permite que estos sean accionados por un sistema del tipo balancín.

4.4.1.2.4  No se los podrán vincular hidráulicamente entre sí.

4.4.1.2.3.1   Solo se permite el uso de un pistón marca Penske (o copia de iguales dimensiones) del tipo doble degresivo, del cual la CDA tendrá un elemento como patrón de comparación.

4.4.1.2.3.2   El vástago del amortiguador deberá ser original Penske (o copia de iguales dimensiones) del modelo homologado, solo se podrá variar su largo. 

4.4.1.3 Limitadores - Topes de recorrido de suspensión: La cantidad máxima por rueda es de uno para la compresión y otro para el rebote.

4.4.2  Los puntos de montaje de la suspensión pueden ser reforzados libremente.

4.4.3  Las suspensiones activas y cualquier otro sistema que permita el control de la flexibilidad de los elementos elásticos, amortiguadores y el despeje del vehículo al suelo cuando el vehículo está en movimiento no esta permitido.

4.4.6 No se autoriza el uso de componentes de suspensión no metálicos 

4.4.7 Son libres las barras antirrolido y sus montantes a la carrocería. 

4.4.8 Se podrán montar barras de refuerzo en los puntos de anclaje de la suspensión.

4.5
Llantas y Neumáticos 
Llantas: Serán las provistas por la categoría.

4.5.1 Neumáticos: Los neumáticos serán provistos por ATC 2000, Medida: 10 x 18.

          4.5.2 Ruedas: La rueda completa por encima de la línea central del cubo deberá alojarse dentro del guardabarro de la rueda. Ver gráfico N° 261-6

4.6
Sistema de Frenos: Caliper y disco provisto por la categoría.

El auto deberá tener doble circuito de freno. 

Refrigeración de frenos: Se permite una o varias canalizaciones flexibles para llevar aire a los frenos en cada rueda, respetando el Art. I.3, solo se autoriza aire como enfriador.

          Las tuberías hidráulicas deberán ser conformes a las especificaciones del Art. 253.3.

Modulación de presión de frenado: Los sistemas antiblocaje (ABS) de frenos están prohibidos.

Se permite que el piloto modifique el balance de frenado delantero y trasero, por medio de un ajustador manual montado en el habitáculo. Todo otro tipo de método de ajuste del balance de frenado está prohibido.

4.7
Dirección: La charcaza de la caja de dirección podrá ser la original o de algún vehículo homologado para la categoría. Se deberán mantener inalterables los anclajes en la caja de dirección a los efectos de que el origen de la pieza de producción en serie pueda establecerse en todo momento. Podrá moverse libremente a condición de no modificar su posición relativa respecto del motor (delante o detrás), permitiéndose las modificaciones necesarias para lograr dicho desplazamiento. 

Se permite anular o remover el mecanismo hidráulico de dirección asistida, o bien utilizar si existiera original de fábrica una caja de dirección no asistida correspondiente a otro modelo de vehículos similar (2 puertas ‑ 4 puertas) de la misma marca a condición que no difiera de la homologada.

Los restante elementos de dirección son de libre diseño y construcción. 

Volante: La totalidad del volante deberá quedar ubicada a la izquierda del eje longitudinal del vehículo.

El volante debe estar equipado con un mecanismo de liberación rápida, este método de liberación debe accionarse tirando de un disco concéntrico instalado en la columna de dirección detrás del volante.

Están permitidos los sistemas de dirección de potencia pero su única función será la de reducir el esfuerzo físico del piloto para dirigir el vehículo.

4.8 Carrocería – Chasis

           General: Todos los paneles de la carrocería del vehículo deberán ser los originales, de la misma forma, espesor y material. Se permite reforzar la carrocería siempre que se conserve el material original, se siga la forma original y los refuerzos están en contacto con ella. Los refuerzos con materiales compuestos, sea cual sea su grosor, están permitidos si cumplen con este artículo y se adecuan al gráfico N° 255.8 en lo relativo a aquellas partes que están atornilladas a la carrocería.

Todos los pernos, tuercas y tornillos son libres, siempre que no están específicamente definidos por el presente reglamento. 

           Pueden sacarse el material de aislamiento y los elementos para evitar la corrosión.

La tolerancia para el espesor de la chapa de metal de la carrocería es  ( 5 %.

El uso de cintas adhesivas en la superficie exterior del auto está prohibido, excepto para el uso de publicidad, las cuales no deberán cubrir ni siquiera parcialmente ningún orificio y/o ranura.

Se Permite :

· Recortar todo la carrocería que este por delante del parallamas o torpedo delantero. La estructura que soporta la suspensión delantera deberá ser de material ferroso solidaria a la carrocería (no abulonada), siendo los soportes de la suspensión de libre material.

· Colocar estructuras dentro del baúl a los efectos de soportar la carga generada por los elementos aerodinámicos traseros. Estas estructuras deberá estar por debajo de la superficie de la tapa del baúl, pudiendo realizar la tapa de dos piezas a los efectos de facilitar la apertura del baúl.

· Cerrar los orificios originales del habitáculo, el compartimiento del motor y los guardabarros, siempre que se use metal o material plástico no inflamable, pudiendo soldar, pegar o remachar el material utilizado a tal efecto. Los soportes que no se utilicen y están situados en la carrocería pueden sacarse.

· Retirar parcial o totalmente el buche de la rueda de auxilio.

· Cortar parcialmente el túnel central de la carrocería al solo efecto de poder colocar el soporte de la butaca.

· Cortar los largueros traseros, piso del auto y soportes que no sean usados, con el solo fin de poder alojar la suspensión trasera del vehículo.  

4.8.3 Exterior: El material del capot, la tapa de baúl y los guardabarros delanteros no tienen restricciones.

La forma externa del capot del motor, la tapa de baúl y los guardabarros delanteros deben corresponder al modelo básico; o sea al modelo homologado.

           Se aclara que los guardabarros delanteros, el capot y la rejilla delantera no podrán conformar una sola pieza, es decir deberán permanecer como piezas individuales tal cual equipan el modelo homologado.

           Deberá soldarse la periferia de las puertas traseras al resto de la carrocería. Se podrá soldar el panel de puerta prescindiendo de la estructura de la puerta, no así de las guías y colizas indispensables para una correcta fijación del vidrio.

Las modificaciones de los pasarruedas y la instalación de extensiones de los pasarruedas están permitidos, pero cumpliendo con las siguientes condiciones:

4.8.3.1.1  La forma exterior de los guardabarros delanteros y traseros deberá ser mantenida.

4.8.3.1.2  El contorno externo de los guardabarros originales puede modificarse debajo de las extensiones del pasarruedas hasta un radio de 500 mm. medidos desde el centro del cubo de la rueda. A condición de no modificar la cara frontal del zócalo en el tren trasero, podrán modificarse los pasarruedas traseros y delanteros a los efectos de permitir la instalación de la rueda provista por la categoría.

4.8.3.1.3  El radio del borde superior de las extensiones de los guardabarros (sección de transición hacia la carrocería del vehículo) esta limitado en 600 mm., medidos también desde el centro del cubo de la rueda. El mismo debe mantenerse en un sector angular de 60° tomados hacia ambos lados de un plano vertical ,transversal al eje longitudinal del vehículo, y que contiene al eje de unión de las ruedas de un mismo tren rodante,(trasero o delantero). Fuera de este sector angular, las  extensiones mencionadas pueden tener distintas dimensiones a las antes expresadas a los fines de permitir un empalme con el resto de la carrocería. Ver gráfico N° 261 - 11 y 261 – 12

4.8.3.1.4  La longitud de las extensiones de los guardabarros, debe se tal que el ancho máximo del auto en ese punto sea de 1900 mm +/- 5mm.

4.8.3.1.5  Podrán eliminarse las bandas decorativas y de protección originales.

4.8.3.2.2.Paragolpes: Se permite su reemplazo por otros de igual forma, dimensiones y libre material. Solo se permite empalmar el paragolpe con la carrocería, por medio de una superficie plana o convexa (visto el vehículo desde afuera). En el caso de que el paragolpe original tenga forma cóncava en las proximidades de las ruedas, esta podrá mantener el radio original.

En los vehículos en donde el paragolpe delanteros y/o traseros original prevea un lugar para el alojamiento de la chapa patente, se permite eliminar este bajo relieve, quedando así una superficie uniforme . Ver gráfico N° IV

4.8.3 ALTURA DE LOS AUTOS:

          Todos los autos deben responder a una medida de altura, la cual será tomada en un plano perpendicular a la superficie del patín que una el punto más alto del techo con la cara inferior del patín, dicha altura es calculada para cada auto por medio de las siguientes fórmulas:

La altura del auto original (H auto) se  tomará de la siguiente manera:

· Colocar el auto de manera que las pestañas de los zócalos quede paralelas al plano de medición.

· Medir la distancia entre el plano paralelo al plano de medición que pasa por el punto más bajo de la carrocería y el plano paralelo al plano de medición que pasa por el punto más alto de la misma, en dirección perpendicular al plano de medición.

Los valores de H auto son los siguientes:

Alfa Romeo 146:


Chevrolet Astra modelo 2000:


Chevrolet Astra modelo 2003:
1260 mm

Ford Escort:


Ford Focus 4 y 5 ptas:
1313 mm

Honda Civic modelo 2000:
1200 mm

Honda Civic modelo 2003:
1261 mm

Mitsubishi Lancer modelo 2000
1230 mm

Mitsubishi Lancer modelo 2003:


Peugeot 307:         
1320 mm

Toyota Corolla modelo 2000:


Toyota Corolla modelo 2003:
1295 mm

VW Polo:                        
1225 mm

VW Bora:                
1270 mm

Alfa = 0.2

H max = 1350 mm

H min = 1200 mm

Delta corte = alfa . ( H auto – H min )

Delta  patín = alfa . (H max – H auto )

H patín = Delta patín - Delta corte

H patin a techo = H patin + H auto

Por lo que resulta que el valor final de H patín a techo, es el siguiente para cada auto:

Alfa Romeo 146:


Chevrolet Astra modelo 2000:


Chevrolet Astra modelo 2003:
1266 mm

Ford Escort:


Ford Focus 4 y 5 ptas:
1298 mm

Honda Civic modelo 2000:
1230 mm

Honda Civic modelo 2003:
1266 mm

Mitsubishi Lancer modelo 2000
1248 mm

Mitsubishi Lancer modelo 2003:


Peugeot 307:         
1302 mm

Toyota Corolla modelo 2000:


Toyota Corolla modelo 2003:
1287 mm

VW Polo:                        
1245 mm

VW Bora:                
1272 mm

El patín debe responder a las siguientes especificaciones:

· Una placa de material fenolico, plana y paralela al plano generado por las pestañas de los zócalos.

· Espesor mínimo 7 mm .

· Ancho: Será determinado por el ancho existente entre las dos pestañas de los zócalos del auto original.

· Largo: Será de 1000 mm +/- 5mm. (con respecto al eje longitudinal del vehículo). 

· La sujeción del mismo, se deberá realizar como mínimo con 4 tornillos por lado y al menos 4 en el interior de la superficie.

· Su posición será por debajo del piso del auto original, y deberá comenzar en el punto de unión del plano del parallamas con el plano del patín. ( Ver Figura N° 13).

· La parte delantera de este patín se podrá cerrar con una placa que este en el mismo plano que el parallamas; y la parte trasera con una placa a 90° con respecto al patín. (Ver figura N° 13).

4.8.3.2.3 AERODINAMICA: 

Se pueden efectuar modificaciones aerodinámicas en el frente Zona 1 y los costados Zona 2 por  debajo del centro del cubo de rueda, teniendo en cuenta las limitaciones que mas adelante se detallan. (Gráfico N° V) 

El paragolpe trasero se puede retirar por debajo del centro del cubo de rueda.  Se permite modificar su forma original al solo efecto de hermanar con los pasarruedas traseros modificados y recortar las punteras hasta 500mm respecto del centro de cubo de rueda. El material de los paragolpes es libre.

Zona 2: 

· Las modificaciones aerodinámicas laterales deben darle al auto un ancho de 1900 mm +/- 5mm, en una superficie determinada por un rectángulo (de lados planos) de 300 + 50 / - 0mm de altura y un largo que cubra la distancia existente entre las ruedas, el empalme con los guardabarros es de libre diseño. El radio de acuerdo entre las caras del pontón y entre estas y la carrocería del vehículo, será de 10 +/- 1 mm.

· Se deben conservar las partes de las puertas y parantes que estén por detrás del pontón.

· En los pontones se podrá realizar una boca de descarga de aire, que tenga como máximo 240 mm de altura x 400 mm de larga; el interior de esta boca de descarga es de libre diseño, y dicha boca no podrá estar a mas de 600 mm de la parte delantera del pontón. (ver figura N° 15 ). Visto el vehículo en planta, en la zona próxima a la rueda delantera, se permite cortar la parte de la carrocería que este dentro de los 200 mm partiendo de la cara lateral exterior del pontón. (Ver figura N° 16 ).

· Este lateral deberá ser ubicado, en su parte inferior y en sentido lateral, partiendo de la pestaña del zócalo del auto original. (Ver figura N° 12)

· En sentido vertical, la superficie inferior del lateral debe coincidir con la del patín +/- 5mm, formando así una única superficie.

· Este elemento deberá estar solidamente fijado a la carrocería y debe ser construido, con materiales de absorción de energía, formando una única pieza. 

· Las puertas del automóvil se deben cortar en la intersección de dichos elementos laterales.

Zona 1: 

· El spoiler delantero no podrá sobresalir del paragolpe del vehículo visto en planta.

· La profundidad del frente por debajo del centro del cubo de rueda, no podrá superar los 30mm respecto del plano vertical del paragolpe visto en planta.

· El piso del spoiler delantero debe ser de material fenolico, plano y paralelo al piso (pista), de 7mm de espesor mínimo, sin orificios ni grados de libertad. El cual tendrá un largo mínimo de 600mm y un máximo de 800mm, y deberá cubrir el ancho del vehículo en su totalidad. Solo se permite el uso de 4 patines de 50mm de diámetro.

· La metodología de medición del paralelismo entre el piso del vehículo y la pista, se realizara por medio de un generador de rayos láser, en cual se colocara en la parte delantera del vehículo donde dicho rayo coincida con el plano horizontal y frontal del spoiter, en la parte trasera del piso la distancia máxima permitida entre el rayo y el piso será de 20mm.  

· Se podrá realiza, por debajo del centro del cubo de ruedas, un solo orificio en la parte frontal del paragolpe, cuyo ancho máximo de será de 800mm. 

· En los laterales del paragolpe, por debajo del centro del cubo de ruedas, se podrá realizar una boca por lado, en las cuales la suma de sus áreas no podrá ser superior a la de la boca delantera.

· Esta prohibido el uso de canalizadores de aire en la parte frontal externa de la carrocería del vehículo.

4.8.3.2.3.1 Se permiten elementos aerodinámicos en la parte trasera del vehículo por encima del centro del cubo de rueda, en la ubicación que se detalla a continuación:

 Se fija un ancho máximo para cada modelo, estableciendo un plano de 250 mm. sobre el baúl donde se medirá el ancho máximo de la carrocería que deberá coincidir con el ancho máximo del alerón. 

 Su proyección lateral, incluidos todos los soportes deben estar inscriptos en un cuadrado de 200 mm de lado considerado a lo largo de una línea paralela al eje transversal del vehículo (Gráfico N° V).

           La cuerda de al menos uno de los perfiles del alerón deberá tener un mínimo de 100mm.

La altura del perfil del alerón trasero en su parte inferior tendrá un mínimo  de 100 mm con respecto de la tapa del baúl.

    4.8.3.2.3.2 Reglamentación de la ubicación del alerón trasero en los vehículos de dos volúmenes, que tengan una distancia máxima de 550mm entre el plano vertical que pasa por el punto mas exterior del paragolpe trasero y el borde superior de la carrocería (luneta, techo o elemento aerodimanico que equipe al auto original). (Ver figura N° 14). 

      La ubicación del alerón en este tipo de vehículo es la siguiente:

· El limite superior estará limitado por un plano horizontal que pasara por el punto mas alto del techo del vehículo.

· Hacia atrás, tendrá como limite el plano vertical que pasa por el punto mas exterior del paragolpe trasero.

· Se fija un ancho máximo para cada modelo, estableciendo un plano a 250 mm sobre el borde inferior de la luneta trasera, donde se medirá el ancho máximo de la carrocería que corresponderá con el ancho máximo del alerón. 

La cuerda de al menos uno de los perfiles del alerón deberá tener un mínimo de 100mm.

4.8.3.3. 
Las tazas y los tapa cubos deben eliminarse.

4.8.3.4.
Limpiaparabrisas y rociador: El limpiaparabrisas es libre pero debe estar en condiciones de funcionamiento y limpiar el parabrisas que está directamente delante del piloto. La capacidad del tanque del rociador puede cambiarse como también su posición.

4.8.3.5. Se pueden sacar las bandas decorativas externas.

4.8.3.6.  Se pueden reforzar, mover y aumentar en número los puntos de apoyo de los criques del vehículo.

4.8.3.7. Deben reemplazarse los vidrios de los faros por otro de material plástico y  transparente de igual forma que el original. 

4.8.3.8. Está permitido desmontar los soportes de las chapas de la patente, así como su sistema de Iluminación.

           4.8.3.9.1. El parabrisas original deberá ser reemplazado por uno de vidrio laminado estratificado (TRIPLEX), manteniendo los elementos originales de fijación del parabrisas.

           Se permite:

- La utilización de policarbonato en reemplazo de los vidrios originales excepto en el parabrisas. El espesor mínimo para el Policarbonato es de 4 mm para la luneta trasera y de 3 mm para las ventanillas laterales; todos estos deberán ser incoloros.

4.8.3.9.2. Publicidad en los vidrios: Los vidrios de las puertas delanteras y traseras deberán permanecer libres de toda inscripción, propagandas, pintura, calco, etc.

Se autoriza la utilización en el parabrisas, de una franja de publicidad en su parte superior, que no supere el 30% del alto de dicho parabrisas, y en la luneta trasera una franja de 15 cm. arriba o abajo de la misma.

4.8.3.9.3. Red de ventanilla de puerta: Es Obligatorio la colocación de una red de protección en la ventanilla del lado del piloto, que deberá estar colocada sobre la estructura de seguridad.

4.8.3.10.  La instalación de protecciones inferiores está prohibida, salvo en el caso de  las bandejas inferiores instaladas como equipo original en el auto homologado.

 Todos los soportes que están en contacto con la corriente de aire externa, deberán contar con orificios de 50 mm. de diámetros y sus centros deben estar separados 150 mm.

4.8.3.11.Las piezas de insonorización de plástico pueden sacarse del interior de los guardabarros.

4.8.3.12.  Criques neumáticos: Se permite la utilización de criques neumáticos a bordo pero no se podrá llevar a bordo la botella de aire comprimido.  Los tubos de aire comprimido deberán estar equipados con manómetros para alta presión. 


4.8.3.13.XXXXXXXX

4.8.3.14.XXXXXXXX

4.8.3.15 Dispositivos aerodinámicos: Las piezas no estructurales originales cubiertas por el dispositivo frontal pueden sacarse.

4.8.3.16 Espejos retrovisores exteriores serán libres, pero deberán tener montados dos, uno a cada lado del auto con una superficie reflectiva mínima de 90 cm2, el material reflectante podrá ser reemplazado por otro con las mismas cualidades de reflexión y cuyo material base sea el plástico. En todo momento, estos deberán estar en la posición de máxima apertura, es decir no se podrán rebatir.   .

4.8.4. Habitáculo: Está permitido sacar material aislante y de relleno, como el revestimiento del techo, el revestimiento lateral y las alfombras del piso.

La calefacción y la ventilación no presentan restricciones, pero debe incluirse un sistema para desempañar el parabrisas. 

El aire fresco puede enviarse al compartimiento del pasajero a través de un máximo de dos aberturas adicionales y extraerse de él por medio de dos aberturas adicionales como máximo. El corte transversal de estas aberturas de entrada y salida no debe ser de más de 80 cm2 por abertura. 

Su única función debe ser la ventilación del habitáculo. La forma externa del auto no debe verse alterada por ella.

Está permitido practicar aberturas para montaje en el interior de la carrocería, siempre que se las vuelva a cerrar con el mismo material y la misma forma.

Todos los accesorios adicionales que no tengan influencia en el manejo del auto están permitidos. Tales accesorios en ningún caso deben afectar directa o indirectamente la potencia del motor, la dirección, la transmisión, los frenos o el tenida en pista.

Los pedales, así como sus montajes, no tienen restricciones. La modificación local del tabique y del panel del piso está permitida, siempre que su único fin sea la instalación y operación de los pedales.

4.8.4.1. Butacas y fijaciones: Es obligatorio el uso de butacas homologadas por la FIA. 

La butaca y los montajes deben adecuarse al reglamento de la FIA. Debe remitirse una certificación adecuada de la compañía que fabrica los asientos. El asiento del piloto debe llevar una marca de certificación de prueba que exhiba el número de serie del asiento y el día de producción. No pueden utilizarse asientos que tengan más de tres años de antigüedad.

La butaca del piloto podrá moverse hacia atrás, pero el borde trasero del asiento de adelante no debe ir más allá de la línea determinada por el borde delantero del asiento trasero del modelo básico. (Gráfico N° 261 - 13).
La posición lateral deberá ser lo mas cerca posible del eje longitudinal del vehículo, pero a la altura del punto "H" la butaca deberá estar situada enteramente del lado del volante, ver gráfico N° VI
Todos los otros asientos deben sacarse.

4.8.4.1.1 Soportes de butacas: Deberán ser según la reglamentación FIA que se describe a continuación.

Las fijaciones sobre la carrocería ‑ chasis, deben tener por lo menos 4 puntos de montaje por asiento, utilizando bulones de 8 mm de diámetro como mínimo, con contraplacas de acuerdo al gráfico N° 253 - 52

Las superficies mínimas de contacto entre soporte, carrocería / chasis y contraplaca son de 40 cm2 para cada punto de fijación. 

           La fijación entre el asiento y los soportes debe estar compuesta por cuatro puntos, 2 delanteros, 2 sobre parte trasera del asiento, utilizando bulones de un diámetro mínimo de 8 mm y refuerzos integrados a los asientos.

Cada punto de montaje debe poder resistir una carga de 15000 N, cualquiera fuese la dirección.

El espesor mínimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y de 5 mm para los materiales de aleación liviana.

La dimensión longitudinal mínima de cada soporte es de 6 cm.

4.8.4.2. Tablero: Se puede retirar.

4.8.4.3. Puertas: Siempre que se respete en la carrocería original, el sistema de cierre exterior de las puertas, el mecanismo  puede modificarse.

Está permitido sacar todo el revestimiento interior y el material insonorizado de las puertas y reemplazarlo por paneles de material no inflamable (por ej. aluminio, carbono y/o compuestos de base aramid) con el fin de cubrir los mecanismos de la puerta y las ventanillas. 

Los dispositivos eléctricos para levantar las ventanillas pueden ser reemplazadas por sistemas manuales.

Lateral del piloto: El interior de las puertas laterales del lado del piloto deberán estar rellenas con material de absorción de energía pero el panel exterior de las puertas debe permanecer idéntico al original, pudiendo ser cortado a la altura del pontón para permitir la apertura de la puerta. Para permitir esto los mecanismos de apertura de las ventanillas de las puertas citadas podrán ser modificados o eliminados y las barras de refuerzo lateral colocadas en el interior de las mismas podrán ser retiradas.

4.8.4.4. Techo: No se permiten los techos corredizos. En consecuencia, el techo corredizo debe reemplazarse por una plancha de metal de igual espesor que el resto del techo.

4.9. Sistema eléctrico
4.9.1 Sistema eléctrico Libre

          4.9.2 Batería: La marca, la capacidad de la batería o su cantidad son libres. Cada batería debe estar firme y seguramente fijada y cubierta para evitar cualquier cortocircuito o pérdida. Su ubicación es libre. En este caso, la caja de protección debe incluir una toma de aire, cuya salida será fuera del habitáculo (ver gráficos 255-10). 

En caso de que se mueva la batería de su posición original, debe fijarse a la carrocería usando un asiento de metal y dos abrazaderas con un revestimiento aislante, fijado al piso por medio de pernos y tuercas.

Para fijar estas abrazaderas, deberán usarse pernos con diámetro mínimo de 10 mm., y debajo de cada perno, colocarse una contraplaca de espesor mínimo 3 mm., con una superficie mínima de 20 cm2 por debajo del metal de la carrocería.

La batería debe estar cubierta por un gabinete de plástico hermético, fijado independientemente de la batería.

           4.9.4
Generador y regulador de voltaje: Sin restricciones, incluida la posición y el sistema de transmisión. 

           4.9.5
Iluminación - señalización: Todos los dispositivos de Iluminación y señalización deberán ser los originales tal como fueron homologados, debiendo estar las luces de freno en condiciones de funcionamiento. Las de giro traseras deberán ser conectadas fijas como luces de lluvia por el piloto cuando sean requeridas. La marca de los artefactos de Iluminación es libre. 

Se pueden sacar los faros de niebla y las aberturas que queden, si no se usan, deben bloquearse.

4.10 Circuito de combustible
4.10.1 Tanque: Sólo se admitirán tanques HOMOLOGADOS que cumplan con las especificaciones  FIA / FT3.

Deberán emplazarse en el baúl.

El orificio de llenado podrá ubicarse en el baúl.

Los tanques de combustible deberán estar ubicados dentro de un contenedor metálico que rodee y cubra el tanque en sus paredes laterales y superior evitando así deformaciones de las mismas según lo indicado por cada fabricante.

          Se deberá montar protección hermética e ignifuga entre el baúl y el habitáculo.

.4.10.2 Modificaciones en la carrocería: Al solo efecto aerodinámico en el alojamiento original del tanque de combustible del vehículo se podrá colocar un tanque original correspondiente al mismo modelo, permitiéndose los retrabajos necesarios al solo efecto de la instalación y consideraciones establecidas en los Arts. Respectivos.

4.10.3. Circuito de combustible: Todas las conducciones deberán ser del tipo aviación. 

Se autoriza integrar al sistema un enfriador con capacidad máxima de 1 lts., pero el único medio enfriador será el aire.

Se permite instalar un colector de reserva con capacidad máxima de 1 lts. dentro del compartimiento motor.

Las canalizaciones dentro del habitáculo no podrán tener conexiones dentro del mismo y deberán estar convenientemente protegidas contra todo riesgo de incendio o rotura. 

Los filtros de combustible son libres pero su capacidad máxima es de 0,5 litros.

4.10.4. Bombas de Combustible: Las bombas de combustible son libres. Es obligatoria su instalación fuera del habitáculo.

Las bombas solo podrán funcionar cuando el motor está en marcha, excepto en la operación de arranque.

4.11

PRESCRIPCIONES GENERALES Y SEGURIDAD

252.1.3 Magnesio: El empleo de placas metálicas de aleación de magnesio con un espesor inferior a los 3 mm. está prohibido.

253.3 Depósitos y Conductos: Los depósitos que contengan agua de refrigeración, aceites lubricantes y líquidos hidráulicos deben alojarse fuera del habitáculo. Los conductos que contengan los fluidos antes mencionados podrán pasar por dentro del habitáculo sin presentar conexiones internas, exceptuando el tabique delantero y trasero, según grafico N° 253-1 y 253-2.

253.6 Arneses de seguridad: Es obligatorio, para el piloto el uso de arneses de seguridad homologados por la FIA, de cinco puntos de anclajes, con hebilla de apertura rápida. 

            Deberán hallarse adecuadamente anclados al casco del vehículo o a la jaula de seguridad.

Todos los comandos del vehículo deberán estar al alcance del piloto cuando se encuentre con los arneses colocados. 


 
Los cinturones deben ser reemplazados cada dos años o luego de toda colisión severa, también deberán ser reemplazados si los mismos se encuentran cortados o deshilachados o si las partes metálicas o hebillas están deformadas u oxidadas.

           Los cinturones de hombro no deberán ser montados de forma tal que creasen un ángulo de mas de 20° con respecto a la horizontal, a partir de los hombros del piloto y se recomienda la utilización de cintas de un ancho mínimo de 76 mm (3").

Los cinturones subabdominales y de entre piernas no deberán pasar por debajo de los costados del asiento, sino a través de este, con el objeto de rodear y proteger la región pelviana sobre la mayor superficie posible.


Los principios de fijación sobre el casco están mostrados en las figs. 253.42 al 45 y 253.53.

253.7 
Extintores de incendio: Se deberá utilizar un sistema de extinción manual o automático.

253.7.2. Sistema de extinción automático: Deberá contar con dos sistemas, uno al vano motor y el otro al habitáculo.

253.7.2.1.  Fijación: Cada botellón extintor deberá estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una aceleración de 25 g, en cualquier dirección de aplicación de un esfuerzo.

253.7.2.2 Funcionamiento ‑ Puesta en marcha: Los dos sistemas deberán ponerse en marcha simultáneamente. Se autoriza todo medio de puesta en marcha, no obstante, para un sistema de puesta en marcha que no sea exclusivamente mecánico , debe preverse una fuente de energía que no provenga de la fuente principal. El piloto sentado normalmente ante su volante con su cinturón colocado debe ser capaz de poner en marcha el sistema manualmente, lo mismo es aplicable a una persona ubicada en el exterior. 

El dispositivo de puesta en marcha del exterior debe estar ubicado debajo del parabrisas, del lado del piloto, cerca del corta circuito o combinado con este y debe estar indicado con una letra "E" roja en un círculo blanco con borde rojo de por lo menos 100 mm de diámetro.

La puesta en marcha automática por sondas de temperatura, es recomendada.

253.7.2.3 Verificaciones: El tipo de producto extintor , peso total del botellón y la cantidad del producto extintor deberán estar especificado sobre el (los) botellón(es) 

253.7.2.4 Capacidades mínimas del sistema de extinción:

Habitáculo = 
2,5 Kg.

Motor =  

5 Kg.

   
El agente extintor será, FM 100 (CHF2Br), ZERO 2000 exclusivamente.

Los equipos de extinción deben resistir al fuego y estar protegidos contra los choques.

Las bocas del sistema deben estar orientadas de tal manera de que no apunten "directamente" al piloto.

253.7.2.5. Tiempo de descarga:

Habitáculo: 
30 seg.



60 seg.

Compartimiento motor: 
10 seg.

253.7.3. Extintor/es manual/es: Deberán respetar las siguientes características.

           253.7.3.1 Fijación: Cada botellón extintor deberá estar montado de tal manera de que sea capaz de resistir una aceleración de 25 g, en cualquier dirección de aplicación de un esfuerzo. Sólo serán aceptadas fijaciones metálicas de apertura rápida.

253.7.3.2. Operación y puesta en marcha: Los extinguidores deberán estar colocados de tal manera que el piloto pueda acceder fácilmente al botellón con sus arneses colocados.

253.7.3.3. Verificaciones: El tipo de producto extintor , el peso total del botellón y la cantidad de producto extintor deberán ser especificados sobre lo(s) botellón(es).

Capacidad mínima 4 Kg.

El agente extintor será, FM 100 (CHF2Br), ZERO 2000 exclusivamente.

             253.8 Estructura de seguridad Es obligatoria la instalación de una estructura de seguridad, la cual deberá ser homologada ante la CDA del ACA, y construida con tubos de acero sin costura, trafilados, de sección circular, de acero calidad SAE 1020, de 44 mm de diámetro exterior y 3 mm de pared (o 42 mm de diámetro y 3,25 mm de pared), de acuerdo al diseño de la Fig. N° VII.

 
Esta estructura básica deberá estar totalmente soldada, y anclada a la carrocería en los puntos A, G, K y E como mínimo, mediante placas de repartición de esfuerzos de 100 cm2 de área mínima. 

Se entiende que la estructura de seguridad puede integrarse estructuralmente con la carrocería, consecuentemente esta estructura podrá fijarse al bastidor y/o carrocería en cualquier punto además de los especificados.

El arco EDJK deberá estar ubicado por detrás de la butaca del conductor.

Es obligatorio instalar una o más barras en el plano ABCDE, de iguales dimensiones a las antedichas, a efectos de proteger al piloto ante un choque lateral, una de ellas deberá situarse a la altura del borde superior de la sentadera de la butaca, con caída hacia adelante, estas barras no deben dificultar la salida del piloto, Ver grafico VIII.

253.8.1 Es obligatorio: 
- Instalar barras adicionales en el plano EDJK (al menos una diagonal) a efectos de rigidizar el arco principal.

‑ Instalar dos barras DF y JL como mínimo que apuntalen el arco principal.

Estas barras deben ser de sección circular materiales ferrosos y dimensiones libres.

- Acolchar las partes de la jaula con las que pueda llegar a golpear el conductor en caso de accidente. En acolchado deberá ser desmontable e ignífugo.

253.8.2 Se permite: 
‑ Dentro del habitáculo en el caso de los vehículos de dos volúmenes y dentro del habitáculo y baúl en el caso de vehículos tres volúmenes colocar barras adicionales limitadas exclusivamente por la condición de que no dificulten la visibilidad hacia delante y no dificulten la salida del piloto.

Estas barras podrán atravesar el respaldo del asiento trasero o chapa divisoria del baúl vinculándolas al mismo.

- Agregar barras que unan cualquier punto de una barra del plano ABHG con las torretas de suspensión delanteras a cualquier altura de las mismas. 

- En el marco de la libertad que se dispone para realizar la estructura en la zona interior del habitáculo del vehículo los tubos de la misma pueden traspasar sectores de chapas originales de doble pared, a condición de que no sobresalgan exteriormente excepto las barras que atraviesan el túnel, las que deberán permanecer dentro de un plano definido por el nivel del piso.

- Todas estas barras opcionales deben ser de sección circular, materiales ferrosos y dimensiones libres.

- Cambiar la calidad de acero o dimensiones de los tubos, que deberán permanecer de sección circular. En este caso deberá presentar un certificado firmado por un Ingeniero Mecánico matriculado, de que la estructura básica del vehículo (es decir la que corresponde a la Fig. N°VII) resiste, en cualquier condición de distribución de carga, al menos un impacto del vehículo que produzca las siguientes desaceleraciones:

   

7,5 g verticalmente

   

5,5 g longitudinalmente

   

1,5 g transversalmente

  
Las cargas se considerarán actuantes individualmente y en conjunto. 

- Se permite adoptar cartelas de refuerzo para uniones de dos caños esquineros a condición de que sean de chapa de acero N° 18 (mínimo) de 100mm x 100mm de lado, las mismas deberán ser dobles, es decir formando un pañuelo cuyas caras paralelas se encuentren distanciadas a no menos de 25 mm. entre sí y la cara diagonal expuesta presente una superficie circular de 25 mm. de diámetro aproximado.

- Se autoriza la colocación de un tubo que una los Ptos. C H o BI de la estructura de seguridad, ver gráfico N° VII.

253.8.3. Las estructuras de seguridad deberán cumplir con lo siguiente:

· Se deberá colocar refuerzos laterales en la estructura de seguridad a la altura de la puerta del piloto gráfico N° VIII.

· Se recomienda la colocación de barras de refuerzo perpendiculares al eje longitudinal del vehículo a los efectos de fijar la butaca y limitadas por el túnel central del piso ver gráfico N° IX.

· Es obligatorio colocar una placa entre los tubos laterales de la estructura de seguridad del lado del piloto y la puerta, que en caso de un impacto lateral, reparta los esfuerzos en la estructura de seguridad, la cual debe ser de material ignífugo. Este material deberá ser colocado mecánicamente, asegurando que la estructura permanezca inalterada, sin soldaduras, agujereado o pegado.  Ver gráfico N° X

· Es obligatorio el uso de paneles de absorción de energía entre las puertas del lado del piloto y las barras laterales de la estructura y entre éstas y la butaca. Este material deberá ser ignífugo.

Art. 253.9 La estructura de seguridad colocada en la apertura de las puertas deberá ajustarse a las siguientes medidas, (ver gráfico 253-17D): 

            La dimensión A deberá tener 300 mm como mínimo

            La dimensión B deberá tener 250 mm como máximo

            La dimensión C deberá tener 300 mm como máximo

   La dimensión D (medida desde el ángulo superior del  parabrisas, sin el sello) deberá    tener 100 mm como máximo.

   La Dimensión E no deberá ser mayor que la mitad de la  altura de la apertura de la    puerta (H).

            En caso de que se presente por parte de un equipo otra alternativa, esta será evaluada por la comisión técnica de la CDA.  

253.10 Argolla de remolque: Todos los automóviles deben estar equipados con un ojal de remolque delantero y uno trasero para todos los eventos. Este ojal de remolque sólo se usará si el automóvil puede moverse libremente. Será claramente visible y estará pintado de amarillo, rojo o naranja. Además debajo del capot y próximo a cada una de las torteas  deberá contar con un gancho de remolque de SERVICIO PESADO (por lado) que permita mover el vehículo aun si no esta sobre sus cuatro ruedas. Deberá estar pintado como los ganchos exteriores. 

También debe instalarse en la parte trasera del vehículo dos ganchos de SERVICIO PESADO de iguales características que los delanteros. 

253.13  Interruptor general del circuito: 

253.13.1  El interruptor general del circuito debe cortar todos los circuitos eléctricos ( batería, alternador ,luces, encendido, controles eléctricos, etc.) y también debe detener el motor. Debe ser un modelo a prueba de incendio y podrá ser activado desde adentro y desde afuera del automóvil. El interruptor interior, debe estar ubicado en el piso del auto al costado de la butaca del lado central, y afuera, el comando del interruptor del circuito estará obligatoriamente ubicado en la parte inferior del montaje del parabrisas, del lado del conductor y estará marcado por una chispa roja adentro de un triángulo azul con bordes blancos, cuya base tendrá por lo menos 12 cm. 

253.17  Válvulas de control de presión: Se prohíben las válvulas de control de presión en las ruedas.

253.18   Desempañador: ES obligatorio el uso de desempañador de parabrisas.

253.19   Sistema de información de Auto de seguridad y Bandera Roja:  Es obligatorio el uso del sistema electrónico de información al piloto de ingreso del Auto de Seguridad, y/o de señalización con Bandera Roja, homologado por la CDA. 

El sistema homologado es el siguiente:

· Marca: LISSO.

· Modelo: A1.

                  Sistema de Inyección Homologado
El sistema de Encendido e Inyección de combustible homologado es el siguiente:

· Marca: MAGNETI MARELLI.

· Modelo: MF3S.

· Rueda Dentada de diámetro mínimo 80mm y máximo 250mm, con 4 dientes ubicados a 90° entre si, las dimensiones de los dientes son de 4x4x4mm (puede usarse la misma para los 2 captores pero estos deben estar ubicados a no menos de 90° entre si). 

· Bobinas: Magneti Marelli modelo BAE 800 / 801.

· El Cuerpo de Mariposa derecho e izquierdo debe ser de marca TWM, pieza N°2900, de 45 - 48mm, con eje de mariposa de diámetro mínimo 5,4mm, en el cual se permite remplazar los bujes del eje de mariposa por rodamientos, permitiéndose los trabajos necesarios para tal modificación.

· La instalación eléctrica debe corresponder a la establecida por los planos provistos por Magneti Marelli.

· Se permite el uso de un Corrector Manual de Mezcla, el cual podrá estar al alcance del piloto.

· Se permite variar la distancia entre cuerpos de las mariposas en forma paralela al original, a los efectos de hermanar con los múltiples de admisión.

· Se permite la modificación del comando del eje de las mariposas para facilitar su montaje y operación.

· El regulador de presión de combustible es libre.

· Las canalizaciones que unan el tanque de combustible a los inyectores son libres.

· Los inyectores, bomba de combustible y censores  son libres.

· Las canalizaciones que unan el cuerpo de mariposas al sensor de presión es libre.

· Las trompetas del sistema de inyección son libres.

· Se permite utilizar un sensor de velocidad en una de las ruedas.  

NOTA: Sobre todos los elementos descriptos NO se permite realizar ninguna modificación, salvo las específicamente autorizadas.

ESPECIFICACIONES PARTICULARES:

· El artículo 253.9 tendrá vigencia solo en los autos construidos a partir de la aprobación del presente reglamento. Para los automóviles ya existentes tendrán vigencia el reglamento técnico 2003 (en ese artículos). 

EL PRESENTE REGLAMENTO DEBERA ESTAR OFICIALIZADO POR EL SELLO DE LA COMISION DEPORTIVA AUTOMOVILISTICA EN CADA UNA DE SUS FOJAS.
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