                                  REGLAMENTO 

           CAMPEONATOS ARGENTINOS DE TURISMO HISTÓRICO                      

                     Y DE TURISMO DE CARRETERA HISTÓRICO

Art.1:

La CDA del ACA establece los Campeonatos Argentinos de Turismo Histórico y de Turismo de Carretera Histórico con el fin de desagregar automóviles que ya competían en el Campeonato Sport Histórico e integrarlos a estos campeonatos que se desarrollarán a partir del 1 de enero de 2004.

Art.2: 

Ambos Campeonatos Argentinos estarán compuestos de pruebas organizadas reproduciendo en todo lo posible carreras históricas que hayan agrupado a automóviles de turismo y de turismo de carretera.

Art.3: 

La CDA del ACA se reserva el derecho de incluir en el Campeonato el Gran Premio YPF Argentino Histórico organizado por el ACA reservando para esa prueba el uso exclusivo de la denominación Gran Premio pudiendo el ACA cederlo a otra institución con expresa autorización si así lo decidiere.

Art.4 :

 Las entidades que soliciten la realización de pruebas que otorguen puntaje para ambos campeonatos Argentinos deberán presentar a la CDA del ACA el Reglamento Particular de la Prueba con anterioridad a la misma para su análisis y aprobación. El RPP deberá responder a los lineamientos del presente Reglamento.

Art.5:

Las pruebas que sean aprobadas  por la CDA del ACA otorgaran puntos para los Campeonatos Argentinos de Turismo Histórico y de Turismo de Carretera Histórico tanto para Piloto como para Copiloto según la escala siguiente :

Pruebas entre 500 y 1000 km de recorrido total, ó de una duración neta total inferior a 12 horas.

1º             70 p.

2               60 p.

3               51 p.

4               43 p.

5               36 p.

6°              30 p.

7°              25 p.

8°              20 p.

9°              15 p.

10°            11 p.

11°              8 p.

12°              5 p.

13°              3 p.

14°              2 p.

15°              1 p.

Los participantes se harán acreedores a un punto extra por el hecho de largar la prueba.

Pruebas de mas de 1000 km de recorrido total , ó de una duración neta total superior a 12 horas.
1º               80 p.

2°               68 p.

3°               58 p.

4°               49 p.

5°               42 p.

6°               35 p.

7°               30 p. 

8°               26 p.

9°               22 p.

10°             18 p.

11°             15 p.

12°             12 p.

13°               9 p.

14°               7 p.

15°               6 p.

16º               5 p.

17º               4 p.

18º               3 p.

19º               2 p.

20º               1 p.

Los participantes se harán acreedores a un punto extra por el hecho de largar la prueba 

Gran Premio Argentino Histórico :

1º               200 p.

2°               173 p.

3°               152 p.

4°               132 p.

5°               115 p.

6°               100 p.

7°                 87 p.

8°                 75 p.

9°                 65 p.

10°               57 p.

11°               50 p.

12°               43 p.

13°               37 p.

14°               32 p.

15°               27 p.

16º               22 p.

17º               18 p.

18º               15 p.

19º               12 p.

20º               10 p.

21º                 8 p.

22º                 6 p.

23º                 4 p.

24º                 2 p.

25º                 1 p.

Los participantes se harán acreedores a un punto extra por el hecho de largar la prueba.

Art.6:

 Las entidades organizadoras informaran a la CDA del ACA las Clasificaciones generales de Turismo Histórico y de Turismo de Carretera Histórico de cada prueba para que este asigne los puntos según la escala del Art.5.

Art.7:

Anualmente la CDA del ACA coronara  Campeón Argentino de Turismo Histórico y  Campeón Argentino de Turismo de Carretera Histórico de la misma forma que lo hace con los Campeones de las diferentes categorías que fiscaliza.

Art.8:

Las diferentes pruebas que integren el Campeonato estarán reservadas exclusivamente a automóviles que posean el Carnet GPA (Gran Premio Argentino) que otorga el ACA.

Art.9:

Los  RPP deberán responder a las siguiente pautas:

TITULO I : EQUIPAMIENTO

. Se prohibe cualquier tipo de instrumento adicional al original que pueda medir distancias, asi como la instalación de “Tees” de derivación en la tripa del velocímetro original. Solo se permitirá el uso del velocímetro de fábrica del vehículo participante, no pudiendo tener ningún tipo de modificación o alteración de lo especificado por catálogo en cuanto a su funcionamiento. Solamente se permitirá un error en la apertura de la escala de mas o menos un  20%. Se prohibe toda alteración de la aguja. Los odómetros y/o parcializadores de kilometraje deberán funcionar, al  igual que el resto de la maquinaria, con el error que determinen las especificaciones de fabricación. Se podrá hacer marcas en el vidrio o material transparente exclusivamente en la cara externa del mismo. Unicamente se acepta que la posición de la aguja, con coche detenido, no coincida con el “cero” de la escala original, siempre y cuando la diferencia no se manifieste en una desviación que exceda el 20% respecto de marcaciones originales del cuadrante entre 40 y 100 km/h. Se permitirá la instalación de instrumental adicional al original que sirva exclusivamente para el control de las funciones del motor. En el caso de cuentarrevoluciones originales y/o adicionales se permitirá un error en la apertura de la escala de más o menos un 20%. Se permite el uso de lupas. Se prohibe el uso de GPS.

 Queda terminantemente prohibida la utilización de cualquier elemento mecánico, eléctrico, electrónico, o de cualquier otra índole, que por si solo posibilite mantener y/o compensar velocidades.

Se prohibe la utilización de cualquier tipo de elemento transmisor y/o receptor, incluidos teléfonos celulares. En caso de necesidad de utilización de teléfonos celulares, el auto deberá estar detenido al establecer la comunicación, y esta debe ser autodenunciada por la tripulación a la primera autoridad de la prueba que encuentren.

Se podrán utilizar relojes de cualquier tipo, tablas de cálculo de velocidades, de factores de corrección, de permanencias, de recuperación, etc...

Las autoridades de la prueba podrán disponer en cualquier momento la verificación y revisación de un auto. Asimismo podrán colocar veedores en los vehículos en cualquier lugar de la prueba y durante el tiempo que estimen conveniente. El competidor que se negare a ello será descalificado.

 Para la determinación y aplicación de sanciones se tendrá expresamente en cuenta la intencionalidad de la falta cometida.

TITULO II: DESARROLLO DE LA PRUEBA:

2.1. Las autoridades de la prueba podrán solicitar la presencia de la tripulación y/o el vehículo dentro de los treinta minutos antes de la hora que les corresponda largar. 

2.2. Los controles utilizables en la prueba serán : 

       a: Controles secretos : serán puestos de control ubicados en la ruta que tomarán

la hora del primer paso de cada competidor frente a su línea visual penalizando la diferencia de tiempo entre la hora oficial y el paso correspondiente a cada coche con una tolerancia de una(1/10) décima de segundo.  Para determinar la penalización que le corresponde a un participante a su paso por los controles secretos se determinara la diferencia real entre la hora que le correspondía pasar y la que verdaderamente pasó frente a los mismos. A esta diferencia se le descontara la tolerancia de una (1/10) décima de segundo. La máxima penalización a aplicar será de diez (10’) minutos.

       b: Controles de sello: Serán puestos de control ubicados a lo largo de la ruta e identificados en la hoja de ruta con una determinada hora de paso ideal. El competidor deberá hacer sellar su Carnet de Ruta por el Control de Sello dentro del minuto de la citada hora de paso ideal. Para ello uno de los dos tripulantes debe depositar el Carnet de Ruta sobre la mesa del Control de Sello con el auto a la vista y en ese momento el Control de Sello determinara la hora real de paso y la anotara en el Carnet de Ruta, debiendo firmar el mismo. El paso dentro del tiempo asignado no tendrá penalización.

La penalización en los Controles de Sello será de una (1/10’) décima de segundo por cada décima de segundo de atraso o de adelanto con respecto al minuto ideal de paso.

El máximo de penalización por cada control secreto o de sello será de 10 minutos.

2.3. Resultara vencedor de la prueba el competidor que haya acumulado menos penalizaciones al final de la misma. Dentro de cada etapa, se descartarán en forma automática las dos mayores penalizaciones de cada competidor, siempre y cuando alguna de las mismas no haya sido causal de desclasificación.En caso de empate entre dos o más participantes, ganará el puesto aquel que tuviera menos puntos en contra en Controles Secretos. Si aun persistiera el empate, ganará el puesto aquel que haya obtenido mayor cantidad de ceros en cada una de las penalizaciones. Si el empate persistiera se considerarán la mayor cantidad de unos, dos, tres, etc... Agotado este sistema y no habiéndose resuelto, ganará el puesto el automóvil mas antiguo.

Las pruebas deberán tener un máximo de enlaces que no supere el 60% del recorrido total, el cual no podrá ser inferior a 500 km.
TITULO III :Régimen de penalizaciones y sanciones 

-No cumplir con el recorrido de la Hoja de Ruta .......................Exclusión

-Uso de instrumental prohibido en Titulo I del Art. 28...............Exclusión

-Llevar recipientes con combustibles .........................................Exclusión

-Cambiar total o parcialmente la tripulación sin autorización.....Exclusión

-Remolcar la unidad en carrera....................................................Desclasificación

-Perdida del Carnet de Ruta ........................................................Desclasificación. 

-Llegar a Control de Sello con atraso mayor 1 hora del tiempo

de paso ideal. ..................................................... .Desclasificación

-Las tripulaciones están obligadas a seguir las instrucciones del oficial a cargo de cualquier control. No hacerlo tendrá como consecuencia una penalización que

puede llegar a la exclusión, a criterio de los Comisarios Deportivos.

-Prohibido realizar sobrepasos en zonas identificadas en hojas de Ruta sin autorización del participante que circula adelante. De hacerlo tendrá como consecuencia una penalización que puede llegar a la exclusión,a criterio de los Comisarios Deportivos.

-Pasar cualquier Control secreto, de Sello ó de Paso, con mas de 10´ de adelanto penalizara con 10´ según 

      el punto b) del Titulo II Art. 28 Reglamento de la Prueba, mas 10´ adicionales

      en concepto de sanción. De repetirse esta situación, las Autoridades de la Prueba

      podrán aplicar sanciones más severas, pudiendo estas llegar hasta la Exclusión 

      de la prueba.

Elevar el vehículo total o parcialmente salvo que sea por averías o para verificar  si las hubiere..................................................................................................Exclusión

TITULO IV: Categorías

Turismo Histórico: 

Categoría A – Automóviles con motores de hasta 700 cm3

Categoría B – Automóviles con motores de 701 cm3 hasta 1.150 cm3

Categoría C – Automóviles con motores de 1.151 cm3 hasta 1.300 cm3

Categoría D – Automóviles con motores de 1.301 cm3 hasta 1.600 cm3

Categoría E – Automóviles con motores de 1601 cm3 hasta 1800 cm3

Categoría F – Automóviles con motores de más de 1.801 cm3.

Turismo de Carretera Histórico:

Categoría  TC A – Automóviles de Turismo de Carretera encuadrados en el Reglamento de la Asociación Turismo Carretera del Ayer. 

Categoría  TC B– Automóviles de Turismo de Carretera que no estén encuadrados en la categoría anterior.

TITULO V: Modificaciones autorizadas

Se autoriza el reemplazo de los asientos delanteros originales por otros del tipo butaca individual. Se autoriza la supresión del asiento trasero a los efectos de transportar en el espacio, neumáticos de auxilio, herramientas, etc...

En los automóviles de las categorías de Turismo se autoriza el agregado de tanques

adicionales de combustible, siempre que estén separados del habitáculo y sean aprobados en la verificación técnica.

Si el automóvil transporta en su interior ruedas o herramientas éstas deberán estar fijadas a la carrocería de manera tal que no impliquen riesgo alguno para los tripulantes. La Comisión Técnica podrá no dar su autorización a un vehículo participante que no reúna estos requisitos.

Se autoriza la instalación de instrumental adicional en el automóvil siempre que se mantenga inalterable el tablero y los instrumentos originales del auto. Los instrumentos adicionales podrán estar destinados exclusivamente al control de las funciones del motor.

Se prohibe cualquier tipo de aparato de medición de distancia o de velocidad que no sea el velocímetro y odómetro original de la unidad.

Queda terminantemente prohibido, bajo pena de Exclusión en cualquier punto del recorrido, el transporte dentro del automóvil de recipientes sueltos que contengan combustibles.  

TITULO VI : Varios

Las hojas de ruta/road books de las pruebas deberán ser confeccionadas siguiendo el modelo de la correspondiente al I Gran Premio YPF Argentino Histórico 2003.

Al inicio de cada Etapa deberá incluirse en la hoja de ruta un sector para la calibración de odómetros no menor a diez (10) kilómetros.

En cada Etapa la suma de controles secretos  no deberá ser inferior a ocho (8).

Los RRPP deberán incluir un descarte automático de los dos controles secretos con peor puntaje en cada Etapa.

Art. 10:

El ACA designara al Comisario Deportivo de cada prueba que integre el presente Campeonato, reservándose además el derecho de enviar también un veedor adicional.
Art.11 :

Para que los puntos obtenidos a lo largo de las pruebas que integren el presente Campeonato sean válidos, los participantes en el mismo deberán haber largado al menos la mitad más una de las carreras que integren el calendario de pruebas puntables del año.

Se podrán acumular los puntos obtenidos en el total de pruebas del presente Campeonato menos una. En el caso de haber obtenido puntos en todas las pruebas, automáticamente se descartará el puntaje correspondiente al peor resultado obtenido.

Art.12:

La Comisión de Automovilismo Histórico del ACA será la autoridad de aplicación del presente Campeonato, y publicará el calendario anual del mismo antes del 28 de febrero de cada año.  Para esto las entidades organizadoras deberán presentar las solicitudes de realización de pruebas antes del 15 de diciembre del año anterior.

